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4.1.Wstep

Obecnie w Polsce decyduj sik losy ksztattu infrastruktury
makrologistycznej, ktéra ma ogromny wplyw na walufiknkcjonowania
przedstbiorstw, w tym take dwych firm. Aglomeracja tbédzka ma
niepowtarzala, historyczm szang stania si ,stolica” nie tylko polskiej
logistyki ale nawet jednym z najwiejszych wezidw komunikacyjnych w tej
czesci Europy.

Celem opracowania jest identyfikacja najiveejszych szans i zagren
zwiazanych z infrastruktar makrologistycza dla rozwoju przedsbiorstw w
aglomeracji t6dzkiej. Jednocée biomc pod uwag wspoélczesny zagi
oddziatywania elementow infrastruktury makrologéstyej na rozwdj
przedsgbiorstw naleéy obja¢ rozwaaniami take miejscowéci lezace w
zastgu oddziatywania tej aglomeraciji czyli catly regiodzki.

4.2.Znaczenie infrastruktury makrologistyki dla lokali zacji i rozwoju
przedsigbiorstw

Infrastruktue makrologistyki stanowdi m.in.: drogi i autostrady, sieci
kolejowe i terminale, lotniska, porty morskie, itpest ona nieodzowna do
wymiany towaroéw mgdzy przedsibiorstwami oraz mgidzy nimi i ich klientami.
Jej ,ilos¢” i jakos¢ determinug w bezpdéredni sposéb midiwosci rozwoju firm
znajdupcych s¢ w zasggu tej infrastruktury.

Bardzo wana role w lokowaniu swoich dziataldoi odgrywap wezty
komunikacyjne. Powstajone w wyniku m.in.: krzgowania s¢ drog lub w
sytuacji bezpéredniej bliskdci drogi i lotniska lub drogi i terminala
kolejowego.
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Przedsibiorstwa, ktére zajmaj sie magazynowaniem towardw, ich
kompletacy dla klienta oraz transportem wybierapa miejsce prowadzenia
swojej dziatalnéci lokalizacje polaone wignie w pobliu  weztow
komunikacyjnych [8, s. 301 9, s. 437-439]. Tak®ytuowanie ma bezpadni
wptyw na koszty transportu, poziom obstugi klienkaszty zapasow [1, s. 183].
Co z kolei wptywa na konkurencyjiodtych przedsibiorstw we wspotczesnych
systemach spoteczno — gospodarczych [5, s. 8].

Duze znaczenie dla rozwoju wspotczesnych przgisistw ma lokalizacja
tzw. obiektow logistycznych, ktore F. Kapusta dlkagako zaktady lub skiady
[6, s. 144]. Wielu autoréw dagincs¢ transportu samochodowego, lotniczego,
kolejowego i wodnego uwa za jeden z kluczowych czynnikéw decyghyjch o
wyborze lokalizacji prowadzenia dziatakoogospodarczej [7, s. 566-570].

4.3.Charakterystyka infrastruktury makrologistyki w re gionie
todzkim

Na rysunku 1 przedstawiono napmiejsze elementy istniggej i planowanej
infrastruktury makrologistyki w regionie t6dzkim @zowane na bazie planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa tagizkid/ynika z niegoze
ten region ma bardzo dabrsytuacg, ktora lgdzie sprzyjata rozwojowi
przedsgbiorstw. Podstawowe elementy infrastruktury drogaweautostrady Al i
A2 oraz drogi szybkiego ruchu S8, S12, S14 i S7é¢ Kolejowa pozwala na
powstanie szeregu terminali, z ktérych najmiejsze § umiejscowione w:
Karsznicach, Kutnie, i Olechowie. Istotne znacznejantakze lotniska: im.
Wiadystawa Reymonta w todzi i lotnisko wojskoweywilne w Lasku.

Tak liczne elementy sieci makrologistycznej twpuezly, ktére sprzyjaj
lokalizacji przedsibiorstw zajmujcych s¢ magazynowaniem, kompletacj
produktow i transportem. Do najar@iejszych weztow naleza m.in.:

- wezet w okolicach tasku (powstaly w wyniku oddziatyma drogi
ekspresowej S8 i lotniska),

- wezel w okolicach Zdaskiej Woli — Karsznic (utworzony przez drpg
ekspresow S8 i terminal kolejowy),

- wezel drogowy koto Strykowa na skraywaniu Al i A2,

- wezel drogowy w okolicach Piotrkowa Trybunalskiegoygstaty w wyniku
skrzyzowania autostrady Al i bezptatnej drogi krajowej BK

- wezet drogowy w okolicach Tuszyna i Rzgowa utworzomyokolicach
skrzyzowania autostrady Al i drogi ekspresowej S8.

Obecnie najwjce] duwych przedsibiorstw przycagnat wezet w Strykowie i
w Piotrkowie Trybunalskim. W okolicach Strykowa tisywatly st takie firmy
jak m.in.: Spedimex, Corning (kable), Azymut (wydagiwo wysylkowe),
Komfort (panele, wyktadziny) i Sonoco (producentakpwa). Z kolei w
Piotrkowie Trybunalskim zbudowaly swoje zakfady mm.ilkea, Unilever i
Ahold.
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eWielud G

Rys. 1.Elementy infrastruktury makrologistyki w regionigdizkim
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie [2, s..10]

Ten bardzo sprzyjagy uklad weztow bedzie oddziatywat take na inne
miasta regionu nie lce w bezpérednim gsiedztwie wztdw, w ktorych
wystapia sprzyjapce warunki do prowadzenia dziatafsd wytwérczej i
ustugowej. Dla rozwoju przeddiiorstw w tych lokalizacjach wae jest dobre
potaczenie z wztem komunikacyjnym lub kilkoma gztami jednoczénie. Dla
Sieradza ten warunek zapewnia droga szybkiego r@&®wudla Tomaszowa
Mazowieckiego trasa szybkiego ruchu S74. Z kolei lielunia i Belchatowa
olbrzymie znaczenie ¢olzie miatlo dobre patzenie drogowe z taskiem i
Karsznicami, ktore to pozwoli firmom z tych miashakezé sii w zasggu
oddziatywania wztow.

4.4.Zagrozenia dla rozwoju przedsgbiorstw zwigzane
z infrastruktur 3 makrologistyki

Do gldbwnych zagreen powstawania zaplanowanej infrastruktury
makrologistyki nalea przede wszystkim niestabilfio zwiazana z decyzjami
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dotycacymi ksztattu tej infrastruktury i nieudolé® w jej budowaniu.
Notorycznie niedotrzymywaneasterminy oddawania odcinkdéw autostrad.
Nastpuja olbrzymie bkdy w planowaniu np. zaplanowano przebieg drogi S8
przez obszary chronione w Puszczy Augustowskiej\aojewodztwie tédzkim
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) w swojej
decyzji odwotywata s¢ do terenéw obgtych programem Natura 2000, ktére

nie istnieja! [3, s. 2] Nie jest te dobrze na etapie 2usamej realizacji np.
budupc autostrag A2 jej pasy na granicy wojewoddztw todzkiego i
wielkopolskiego nie ,zeszly gl a rGznica wynosita 2 6 km. Mazna mi€ takze
bardzo duo zastrzeen do jakdgci wykonanych drdg...

Jednake najwikszym zagreeniem jest niespodziewana i nie poparta
rzetelnymi argumentami merytorycznymi planowana amai przebiegu
kluczowej dla rozwoju regionu todzkiego trasy szggo ruchu S8.
Proponowany przez GDDKIA tzw. wariant potudniowy mezebiega sladem
obecnie istniejcej bezptatnej drogi krajowej DK8.

I arun

Warszawa

Lzestochowa

ETECECEsEm  aktualnie obowizujacy w dokumentach prawnych przebieg trasy S8
proponowany przez GDDKIA w komunikacie z 01.06.20@%w.
QEONONON®N wariant potudniowy” przebiegu trasy S8

— gt linia prosta 4czaca: Wroctaw, £6d i Warszawg

Rys. 2.Wariant obowizujacy — pétnocny i proponowany przez GDDKIA - potudwip
Zrdio: opracowanie wiasne na mapy zamieszczonejkipedia.
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W wyniku planowanego przez GDDKIiA wariantu potudmé&go region
t6dzki poniesie m.in.: nagbujace straty:

— nie powstanie droga ekspresowa S14 co spowodugniagenie rozwoju
lub nawet upadek lotniska im. Wtadystawa Reymonteodzi,

— nie powstanie lotnisko w tasku i terminal kolejowyKarsznicach,

— przedsgbiorstwa z nagpujacych miast: Wiela, Belchatow i Piotrkéw
Trybunalski nie bda miaty szansy znaké sie w zaségu oddziatywania
weztow komunikacyjnych w tasku i Karsznicach (bogaly te nie
powstan),

— nie powstanie droga szybkiego ruchu S74 pozwedajznale¢ sig w
zaskgu oddziatlywania aglomeracji todzkiej iemdw komunikacyjnych
Tomaszowa Mazowieckiego,

— w wyniku poprowadzenia drogi ekspresowkjdem istniejcej trasy DK8
nasgpi odizolowanie lub zburzenie istraeych przy niej przedsbiorstw
zajmupcych sk gastronomy, hotelarstwem i innymi ustugami (firmy w
okolicach Wielunia, Betchatowa, Piotrkowa Trybukédgio i Tomaszowa
Mazowieckiego),

— nastpi upadek olbrzymich targowisk istriejych dzg m.in. w okolicach
Tuszyna i Rzgowa co w dalszej konsekwencji spowsdo@ankructwo
producentéw gtdbwnie odzig a hastpnie ich dostawcow, itd.

Gdyby zrealizowano potudniowy wariant drogi szylgae ruchu S8,
przedsgbiorstwa regionu todzkiego poniostyby olbrzymie atyr a przede
wszystkim stracityby mdiwos¢ bardzo intensywnego rozwoju zwanego z
dogodnym poteeniem. W tej sytuacji w skali makrzaden polski region nie
bedzie w stanie skutecznie konkurowvap. z doskonale zorganizowanym
regionem skupionym wokot olbrzymiego ringu autodtnaego Berlina
(Berliner Ring - "piefcien berlinski"). Nic dziwnego,ze te zamiary GDDKIA
spotkaty st z olbrzymi fala protestow izadaniem zrealizowania istnigych
planéw zgodnych z aktualnymi rozpadzeniami Rady Ministrow. Dziatania te
podeli zarobwno mieszkacy jak i samorgdy terenéw leacych wzdhd wariantu
pétnocnego jak i wariantu potudniowego np. Tomaszdhazowieckiego [4, s.
1].

4.5. Podsumowanie

Istnieace plany w zakresie rozwoju infrastruktury makrosbgki dla
regionu todzkiego i automatycznie dla aglomeraigizkiej % bardzo korzystne.
W obecnych warunkach bardzo dynamicznej gospodagkidj przedsibiorstw
zaréwno tych, ktore judzi§ maozna okrgli¢ jako due i tych, ktore diymi
mom Sig st& w przyszidci dzigki sprzyjapcemu ich rozwojowi otoczeniu
bytby bardzo szybki.

Niestety istniej takze zagraenia w obszarze infrastruktury makrologistyki.
Do nich na pewnodala nalezaty op&nienia w planowanych zakozeniach prac
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nad poszczegolnymi elementami tej infrastruktusdnik najbardziej géoe

dla rozwoju catego regionu jest planowana przez &Bzmiana kluczowej w
calym uktadzie komunikacyjnym drogi szybkiego ru@®i Aktualnie g bardzo
potrzebne i $ podejmowane wszystkie move dziatania majce na celu nie
dopuszczenie do tej tragicznej w skutkach dla @zbtbrstw zmiany.
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